STUDIO DI INGENERIA ACUSTICA PISANI

STUDIO DI IMPATTO DA RUMORE

relativo all’atterraggio ed al decollo

degli elicotteri nell’area del Comune di
Costigliole d’Asti (Italia)
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PLANIMETRIA E PUNTI DI MISURA DEL RUMORE

Elicottero modello AS 350
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Procedura A rateo di discesa 1002 ft/mni__ Elicottero modello AS 350
PLANIMETRIA CON [NDICAZIONE'DELLA R A

MOD. AS 350: ATTERRAGGIO p A
Scala 1:10000 2 LIVELLI EQUIVALENTI CALCOLATI NEGLI
ISTANTI DI MASSIMA RUMOROSITA’
. Tracciato storico del livello di rumore Livelli zalcolati nellintervailo
. P3 - Presso stazlone RF| CostlglTole {LD824) indicato sul tracciato
1:: Leq 511 dB(A)
W z :: SEL §1.3 dB(A)
! o
] ; i T — Leq,min 489 dB(A)
1 o R FoTEETEN AW st | R Wl Leq Max 524 dB(A)
135530 1385500 138830 135700 135730  13.58.00
TE.B dE #l tempo assoluto (hmm.ss) Durata 105 s
i, ‘g ' P4 -Reclnzlone Hellwest (LD2900}
;. B }. y g *:g Leq 822 dB(A)
F g:: A SEL 942 dB{A)
Fa N s e _A-..\
by - | a0 o J,\,/v’f Leq, min 761 dB(A)
.."'I L1 ! 5 50 Fo o . \.mw
? 'h LR i T v T T v T T v Leq, Max 884 dB(A)
‘I/'r L oy 135630 135600 134630  1357.00 136730  12.58.00
S i tempo assoluto (h mm.ss] Durata 150 s
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Procedura B rateo di sallta 568 ftlmnl Elicottero modello AS 350

PLANIMETRIA CON INDICAZIONE DELLA ROTTA
MOD. AS 350: DECOLLO procedura B rateo di salita 568 ft/nmi
scala 1:10000

LIVELLI EQUIVALENTI CALCOLATI NEGLI
ISTANTI DI MASSIMA RUMOROSITA’

Tracciato storico del livello di rumore Livelli calcolati nelf'intervalio)
indicato sul tracciato
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PLANIMETRIA E PUNTI RICETTORI DEL RUMORE
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PLANIMETRIA E PUNTI RICETTORE UTILIZZATI PER IL
CALCOLO DELL'IMPATTO DA RUMORE
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MAPPA DEL RUMORE RESIDUO

-

AREA’ GIORNO 77

Rumore Residuo
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MAPPA DEL RUMORE AMBIENTALE
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CONFRONTO FRA PROCEDURA NORMALE E PROCEDURA ANTIRUMORE
PROCEDURE NORMALI

PROCEDURE ANTIRUMORE

Punto] & Residuo  Differenza Punto | Ambientsle  Resides  Differenza | Punto | Ambiontals  Resideo
KBIAN SBiA ERiA) AB(A 18] [HBLAY [dB{AI] = dBlAH 5 4]
TR T v v a—r GF] 5 - — o T ET v ot
C1_PT 481 4 2 c1_PT 438 433 as R3_P1 437 16
P2 534 568 Fz 554 534 an Ra PT| 883 558 a1
Pé 47.9 587 Pa 483 qar.y LR Fa_P1 557 556 a1
< 535 565 are c2 56.8 56.5 a1 REPT| a2 475 06
Pi 59.7 587 493 44.2 1 Ll B8 65T ap RS _P1 487 480 i g
P3 482 481 422 401 1 s 482 46:2 e Fg_PT 430 425 a5
R1PT] 529 528 EER) 402 1 R1_FT s24 62.a a.n RE_Pi 431 2206 a5
R1 ™M 828 528 3 Ri_F?Y 528 528 a.n R7_PT a9 3 FLE as
R1_P2 526 526 4 i Sia S5 .0 R7_P1 qp3 489 0.5
Pl sa2 542 8 Ll L 4.2 fad ae RE_PT 4arn 454 a6
s T Py s 2 PT| 480 4.0 ap RE P 471 254 ae
2 pi] 480 479 o ELEt LR 480 4R T 48.3
s A6 483




